Ein Meer an Themen

Weseranpassung, Verschlickung der Seitenarme, neue Befahrensregeln fiir das Wattenmeer und

viele Detailinformationen aus dem Revier: Beim zweiten WSV-Gespriichskreis Freizeitschifffahrt

im Online-Format sind die Teilnchmer offensichtlich schon an das digitale

anchmal lohnt es sich, bei
Behordenchefs auf die Zwi-
schentone zu achten und

selbst weiter zu denken. Dr.
Torsten Stengel, Leiter des WasserstrafSen- und
Schifffahrtsamtes Weser-Jade-Nordsee, spricht
beim Verfahrensverlauf fiir die nichsten Pla-
nungsrunden der Weservertiefung auch von
den Walhlen, die in dieser Zeit anstehen: In die-
sem Jahr werde in Niedersachsen gewahlt, im
kommenden in Bremen. Antragsteller fiir die
AuBRenweservertiefung ist das Land Bremen,
fiir die Flussvertiefung bis Brake das Land
Niedersachsen. Beide Schritte sind bekann-
termafSen keine Lieblingsprojekte der griinen
Parteibasen und der ihnen zugewand-
ten Organisationen.

Dr. Stengel kommentiert das so
jedoch niche, spricht aber gleich-
wohl davon, dass das WSV die bei-
den MaBnahmen und ihre Folgen in
Summe untersuchen miisse — sollte
das Schwerlastterminal OTB auch ge-
winscht werden von der Politik, kime auch
das noch obendrauf: ,,Und sollte es zu einem
Projekt grofere Wendestelle vor dem’ Contai-
nerterminal kommen, miissten wir sicher auch
dies noch in die Untersuchungen mit cinbezie-
hen.“ Klingt nach ziemlich vielen Maglich-
keiten fiir ein Scheitern der Projekte auf dem
Klageweg, wie vom BUND schon im ersten
Anlauf erreicht.

Finem solchen Scheitern der Projekte auf
dem Rechtsweg kannte allerdings von der Po-
litik ein Riegel vorgeschoben werden, wiirden
die Weseranpassungen in Gesetzesform vom
Bundestag verabschiedet nach einem Einver-
nehmen mit den Lindern, so Stengel: ,,Aber
das wird frithestens in zwei Jahren entschie-
den, und man kann ahnen, dass auch die Bun-
desregierung hier nicht unbedingt einig sein
wird.“ In der die Griinen ja auch mitregieren,
aber auch das sagt Stengel nicht.

Zum Stand des Verfahrens: Das WSA Jade-
Weser-Nordsee hat nach ersten Anhérungen
Anfang November und am 14. Mirz jetzt die
sogenannte ,Einleitung des vorbereitenden
Verfahrens® bei ihrer Generaldirektion Was-
serstralen und Schifffahrt in Bonn vorgenom-
men. Jetzt wird der Untersuchungsrahmen
offiziell festgelegt, bevor dann am 11. Mai
ein sogenannter Scooping-Termin fiir die Ver-
binde in einem groffen Raum in Bremerhaven
stattfinden soll. Torsten Stengel schitzt, dass
es danach mindestens ein Jahr dauern wird,

bis verschiedene Umweltgutachten vorliegen.
Bei weiteren Erorterungsterminen 2023 oder
2024 werde dann die weitere Planung vorge-
stellt.

Holger Wesemiiller, als Umweltschiitzer in
verschiedenen Gremien an der Kiiste aktiv,
gibt mit seinen Wortbeitrigen dann schon
einmal eine ganze Liste an Hausaufgaben an
die WSV: Die Kosten und die Art der Schlick-
beseitigung miissten mit in die Manahme
eingerechnet werden, damit man keine Uber-
raschungen wie beim Elbeschlick aktuell erle-
be. Fragen einer miglichen Hafenkooperation
von Wilhelmshaven, Bremerhaven und Ham-
burg sollten als Alternative zu Flussvertiefun-

WSV-Gespriichskreis Freizeitschifffahrt
beschiftigte sich u.a. mit Weseranpassung,

Verschlickung und Befahrensregeln
fiir das Wattenmeer

gen gepriift werden. Stengel meint dazu, dass
dies eine Rolle spielen werde, aber auf anderer
Ebene als der der WSV gelost werden miisse
— und spicle diesen Ball damit schon einmal
zuriick in Richtung Politik.

Wie Holger Wesemiiller spricht auch Werner
Helle von den Wassersportlern in Nordenham
offen die Verschlickung der Weser-Seitenarme
an, die schon durch die bisherigen Weserver-
tiefungen zugenommen habe. Konkretes Bei-
spiel: Der Schweiburg-Nebenarm der Weser
verschlicke im siidlichen Teil, beklagt Helle
und bittet um tieferes Wasser gerade fiir die
Segler. Jorn Karweit, Nautiker beim WSA Bre-
merhaven, berichtet von einer Firma, die mit
dieser Aufgabe eigentlich bis Mai fertig wer-
den sollte. Durch den Unfall einer Klappschu-
te werde sich das aber noch bis in den Juni
hineinziehen. Torsten Stengel erginze, dass
das WSA gehalten sei, die nérdliche Schwei-
burg freizuhalten fiir die Vorflut. Bei mittlerem
Wasser soll demnach die Motorbootfahrt mit
geringem Tiefgang moglich sein.

Die neuen Befahrensregeln des Watten-
meers werden Thema in der Online-Konfe-
renz, und da ist die Antwort von Jorn Karweit
zum Stand des Verfahrens eine Uberraschung:
,Im zweiten Quartal soll die Novellierung der
Befahrensregeln stattfinden. Aber wir sind da
nicht eingebunden. WSA-Chefnautiker Ste-
phan Hellwig fiigt hinzu: ,, Wir sind da genau-
so gespannt wie Sie!®

Diskutieren gewohnt,

Gute Nachrichten verbreitet indes Iris Born-
hold, Vorsitzende der Interessenvertretung der
Wattfahrer, Soltwaters, zur neuen Betonnung
im Wurster Arm bis zur Tegeler Plate. Dort
sind die griinen Tonnen eingezogen und eine
ganze Reihe mehr an roten Tonnen ausgelegt
worden. Bornhold: ,Das ist schon, dass sie
enger liegen. Das war vorher spannend, die
Tonnen zu finden.*

Zum Deutschen Schifffahrtstag wird sich
Ende September eine bisher nie gesehene Flot-
te von Spezialschiffen ab 8.30 Uhr auf Parade-
fahrt von Bremen nach Bremerhaven begeben.
Bremerhavens WSA-Nautiker Jorn Karweit
weist noch einmal auf diese geplante grofse
Schiffsparade zum Deutschen Schiff-
fahrtstag am 30. September dieses
Jahres hin. Er empfiehlt Wassersport-
lern einen Besuch auf der Internetseite
zur Veranstaltung deutscher-schiff-
fahrtstag.de, iiber die auch die Anmel-
dung der Sportboote erfolgt: ,,Sie sind
alle eingeladen, mit ihren Booten zu
kommen und mitzufahren.“ Was umgehend
einen Finwand von Norbert Kohler vom Lan-
deskanuverband erzeugt: ,Kanuten ist von
einer Teilnahme abzuraten.

Die Havarie des 400 Meter langen Contai-
nerschiffs ,Mumbai Maersk® in der Weser-
einfahrt Anfang Februar ist auch ein Thema
beim Informationstag  Freizeitschifffahrt.
WSA-Leiter Dr. Torsten Stengel verweist auf
Sicherheitsregeln, die schon heute fiir die Rie-
senschiffe auf der Weser gelten: ,Es gibt Be-
gegnungsverbote, Konzepte mit der Schlepp-
schifffahrt und Absprachen mit den Lotsen,
wic zu verfahren ist bei diesen Schiffsgrofien.
Und das hat sich auch bewihrt, dass da inten-
siv iiberwacht wird. Unsere Verkehre sind so
relativ sicher.”

Als die ,Mumbai Maersk“ auf der Schiitt-
stelle vor der Einfahrt ins Weserfahrwas-
ser festgekommen sei, habe man umgehend
Schlepper zum Havaristen geschicke und eine
enge Kooperation mit dem Havariekomman-
do in Cuxhaven begonnen, das die Gesamt-
einsatzleitung iibernommen habe. Auch WSA-
Peilschiffe und Sicherungseinheiten waren im
Einsatz: ,,Und letztlich ist es allen Beteiligten
wieder gegliickt, diesen Vorfall erfolgreich ab-
zuwickeln, Das Sicherheitssystem an unserer
Kiiste funktioniert.

Holger Wesemiiller ist als Wattenmeermann
interessiert an Details zum Unfall im Fihrha-
fen der Insel Wangerooge am 3. Marz. WSA-
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Nautiker Stephan Hellwig hilt umgehend
einen kleinen Vortrag zu den nautischen Ge-
gebenheiten im Wattenmeer, klar adressiert an
die Nautikerin, die sich praktisch direkt in der
Hafeneinfahrt von Wangerooge festgefahren
hatte: ,,Die Tide ist nicht so hoch aufgelaufen
wie sonst, was vorhergesagt war. Es herrsch-
te Starkwind aus Osten, so dass stark vor-
gehalten werden musste, da war traversieren
angesagt.“ Aber das Schiff sei vom Kurs ab-
gekommen und so zwischen Fahrwassermar-
kierung und Molenkopf festgekommen. Fine
Hafennihe, die immerhin die Bergung der 95
Passagiere vereinfachte.

Und wie ist der Stand bei der Kampfmit-
telbeseitigung  im WSA-Gebiet Weser-Ja-

de-Nordsee? Auch die letzte Frage des Tages
steuert Holger Wesemiiller bei und fragt nach
einer Sanierungskampagne des Meeresbodens
durch den Bund. WSA-Nautiker Stephan
Hellwig kann dem Umweltschiitzer da wenig
Hoffnung machen: ,,Wir sind dabei. Aber
beispielsweise die ganze Jade ist Verdachtsge-
biet. Und wir sind auch nicht begeistert, dass
Schifffahrt auf verseuchtem Grund stattfinden
muss. Aber es ist einfach so irre viel Munition,
was da nach dem zweiten Weltkrieg verklappt
worden ist, dass wir dem nicht so einfach Herr
werden kénnen.“ Finen komplett von Kampf-
mitteln geriumten Meeresboden werde er zu
Lebzeiten nicht mehr erleben.

(Volker Kolling)
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